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INSTALLATION DE PHARES POUR VEHICULES A MOTEUR. 



^ Installation de phares pour vehicules a moteur carac- 
teris6e en ce qu'on exploite au rnoyen du dispositif de de- 
tection (14) la situation du trafic en ce qui concerne les 
vehicules (B) qui marchent devant et leur distance (d) par 
rapport au vehicule (A), et dans le cas d'un vehicule (B), qui 
marche devant a une faible distance (d) on modif ie la carac- 
teristique du faisceau de lumiere (30), emis par I'une au 
rnoins des unites de phares (10, 11), d'une maniere telle 
que la zone eloipnee (37) devant le vehicule (A) soit moins 
fortement eclairee par ces faisceaux de lumiere que quand 
il n'y a pas de vehicule (B) qui marche devant. 
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1 - 
Etat de la technique 

L 1 invention concerne une installation de phares 
pour vehicules a moteur qui comprend au rnoins line unite de 
phares avec laquelle on peut emettre des faisceaux de lumiere 
presentant differentes caracteristiques un dispositif de de- 
tection avec lequel on detecte et on exploite la situation du 
trafic devant le vehicule, et un dispositif de commutation 
avec lequel on modifie la caracteristique du faisceau de lu- 
miere emis par l'une au moins des unites de phares en fonc- 
tion de la situation du trafic detectee par le dispositif de 
detection. 

On connait une telle installation de phares par 
le document DE-43 13 914. Dans le cas de cette installation 
de phares il est prevu au moins une unite de phare, au moyen 
de laquelle on peut §mettre un faisceau de lumiere pour feux 
de croisement. En outre il est pr6vu un dispositif de detec- 
tion, au moyen duquel on detecte la situation du trafic en 
avant du vehicule. Finalement il est prevu un dispositif de 
commande qui est relie au dispositif de detection, et grace 
auquel on peut modifier la caracteristique du faisceau de lu- 
miere, emis par au moins l'une des unites de phare en fonc- 
tion de la situation du trafic detectee par le dispositif de 
detection. En ce qui concerne la situation du trafic on peut 
detecter dans ce cas avec le dispositif de detection par 
exemple la largeur de la chaussee ou les conditions atmosphe- 
riques, de telle sorte que la caracteristique du faisceau de 
lumiere peut etre adaptee a cette situation. Le dispositif de 
detection d'autres participants au trafic dans les alentours 
du vehicule n'est pas prevu, de telle sorte qu'ici, la carac- 
teristique du faisceau de lumiere n'est pas adaptee de fagon 
optimale dans certaines circonstances . 

Avantages de 1 ■ invention 

L* installation de phares selon l 1 invention est 
caract^risee en ce que l ! on exploite au moyen du dispositif 
de detection la situation du trafic en ce qui concerne les 
vehicules qui marchent devant et leur distance par rapport au 
vehicule, et dans le cas d'un vehicule qui marche devant a 
une f aible distance on modifie la caracteristique du faisceau 
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de lumiere emis par l'une au moins des unites de phares d'une 
maniere telle que la zone eloignee devant le vehicule soit 
moins fortement eclairee par ces faisceaux de lumiere que 
quand il n f y a pas de vehicule qui marche devant. 
5 L 1 installation de phares selon 1 ' invention pre- 

sente ainsi l'avantage que la caracteristique du faisceau de 
lumiere, emis par au moins une unite de phares peut etre 
adaptee a des situations de trafic dans lesquelles il y a un 
vehicule qui marche devant a faible distance, de telle sorte 

]() que dans ces cas il n ! y ait pas de forte illumination de la 
zone eloignee en avant du vehicule, qui ne serait pas pergue 
par le chauffeur du v§hicule £ travers le vehicule marchant 
devant et qu'il ne se produise pas de cette fagon un eblouis- 
sement du chauffeur du vehicule marchant devant. 

15 Selon d ' autres caracteristiques de 1' invention : 

• dans le cas ou il y a un vehicule qui marche devant a une 
faible distance, on modifie la caracteristique du faisceau 
de lumiere 6mis par l'une au moins des unites de phares 

r d'une maniere telle que la zone rapprochee devant le v£hi- 
20 cule soit plus fortement eclairee par ces faisceaux de lu- 

miere que quand il n'y a pas de vehicule qui marche devant, 

• on exploite en outre avec le dispositif de detection la si- 
tuation du trafic en ce qui concerne les vehicules qui 
viennent en sens inverse, et dans le cas des vehicules qui 

25 viennent en sens inverse, on modifie la caracteristique du 
faisceau de lumiere §mis par l'une au moins des unites de 
phares d'une maniere telle que I'eciairage de la zone eloi- 
gnee de la voie propre au sens de marche du vehicule soit 
renforce, quand il n'y a pas de vehicule qui marche devant 

30 a une faible distance, 

• 1 • on exploite avec le dispositif de detection outre la si- 
tuation du trafic en ce qui concerne les vehicules qui 
viennent en sens inverse, et ensuite en ce qui concerne le 
cote sur lequel se trouvent les vehicules qui viennent en 

35 sens inverse, par rapport au cote du v§hicule, et 

• 1 ■ on commande la caracteristique du faisceau de lumiere 
emis par l'une au moins des unites de phares d'une maniere 
telle que celui-ci presente respect ivement sur la voie du 
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vehicule qui est propre au sens de sa marche, une plus 
grande portee que sur la voie de circulation en sens in- 
verse, 

• 1'on exploite en outre, au moyen du dispositif de detection 
la largeur et/ou le trace de la chaussee devant le vehicule 
et l'on modifie quand la largeur de la chaussee augmente 
et/ou quand la chaussee est sinueuse, la caracteristique du 
faisceau de lumiere emis par 1 1 une au moins des unites de 
phares d f une maniere telle que celui-ci presente au moins 
d'un cote une dispersion horizontale plus forte, 

• l'on peut faire fonctionner celle-ci dans une position de 
f onctionnement pour feux de route et 

• dans le cas ou il y a un vehicule qui marche devant a une 
faible distance, et/ou dans le cas ou il y a des vehicules 
qui viennent en sens inverse, on fait passer 1 ' installation 
de phares sur une position de f onctionnement pour feux de 
croisement , 

• le dispositif de detection presente au moins un emetteur 
avec lequel est emis le rayonnement radar, au moins un re- 
cepteur avec lequel est regu le rayonnement radar ref lechi 
par les vehicules qui marchent devant, et au moins un dis- 
positif d 1 exploitation avec lequel on determine a partir du 
rayonnement radar regu par le recepteur, la distance des 
vehicules qui marchent devant, 

• le dispositif de detection est utilise en outre pour un 
dispositif de reglage de la vitesse de marche du vehicule, 
dispositif avec lequel on regie la vitesse de marche du ve- 
hicule d 1 une maniere telle que celui-ci conserve une dis- 
tance minimale pred§f inie par rapport aux vehicules qui 
marchent devant, 

• le dispositif de detection presente une camera electronique 
avec laquelle on produit une representation de la situation 
du trafic qui est exploitee par un dispositif d 1 exploita- 
tion en ce qui concerne les vehicules qui marchent devant 
et/ou les vehicules qui viennent en sens inverse. 

Gr§ce aux particularites decrites plus loin, on 
ameliore en plus les conditions de visibilite pour le chauf- 
feur du vehicule equipe de 1 1 installation de phares . Elle 
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permet d' avoir une amelioration des conditions de visibility 
pour le chauffeur du vehicule quand il vient des vehicules en 
if ace, sans que le chauffeur du vehicule qui vient en face ou 
..le chauffeur du vehicule qui marche devant soient eblouis. On 
;obtient une adaptation automat ique de la caracteristique du 
..faisceau de lumiere au type du trafic, c'est-a-dire qu'inde- 
.ipendamment du fait de savoir si le vehicule roule dans un 
pays avec le trafic a droite ou avec le trafic a gauche, il 
est emis un faisceau de lumiere dissymetrique avec un assez 
grand rayon d 1 action sur le cote du trafic proprsnient dit, 
sans que le chauffeur du vehicule ait dans ce cas a effectuer 
manuellement une commutation. II est particulierement avanta- 
geux d'utiliser, pour une installation de phares et un dispo- 
sitif de regulation de la vitesse du vehicule, un dispositif 
commun car pour les deux installations il est necessaire 
d' avoir respect ivement des informations sur les vehicules qui 
marchent devant . 

Dessins 

La presente invention va etre decrite ci-apres 
plus en detail a partir de plusieurs modes de realisation, 
representes sur les dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 montre un vehicule 6quip# d'une 
installation de phares dans une vue de dessus, 

- la figure 2 montre un dispositif de detection 
de 1 1 installation de phares, 

- la figure 3 montre une premiere situation de 
trafic avec le vehicule represent^ en vue de dessus avec des 
faisceaux de lumiere, emis par 1 1 installation de phares, qui 
presentent une premiere caracteristique, 

- la figure 4 montre une deuxieme situation de 
trafic avec le vehicule avec des faisceaux de lumiere emis 
par 1 1 installation de phares qui presentent une deuxieme ca- 
racteristique, 

- la figure 5 montre une troisieme situation de 
trafic, avec le vehicule avec des faisceaux de lumiere, emis 
par 1 1 installation de phares, qui presentent une troisieme 
caracteristique, 
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- la figure 6 montre une quatrieme situation de 
trafic avec le vehicule, avec des faisceaux de lumiere, emis 
par 1 1 installation de phares, qui presentent une quatrieme 
caracteristique, 

- la figure 7 montre une cinquieme situation de 
trafic avec le vehicule, avec des faisceaux de lumiere, §mis 
par 1 1 installation de phares, qui presentent une cinquieme 
caracteristique et 

- la figure 8 montre une unite de phares de 
1 1 installation de phares. 

Description des exemples de realisation 
Un vehicule, represents sur les figures la 7, 
dans lequel il s 1 agit en particulier d'un vehicule a moteur, 
presente sur sa zone frontale une installation de phares, qui 
sert a illuminer les alentours devant le vghicule. L 1 instal- 
lation de phares presente au moins une unite de phares 10, 
qui est disposSe sur la zone frontale du vehicule, et l'on 
prevoit de preference deux unites de phares 10, 11 qui sont 
disposees comme les phares habituels a proximity des cotes du 
vehicule. Les unite de phares 10, 11 servent au moins a pro- 
duire une lumiere pour feux de croisement et il est emis par 
celle-ci quand elle est en fonctionnement respectivement un 
f aisceau de lumiere avec une limite superieure claire- 
obscure. On peut prevoir en outre qu'il puisse etre produit 
par les unites de phares 10, 11 par commutation dans d'autres 
positions de fonctionnement aussi une lumiere de route et/ou 
une lumiere pour temps de brouillard. L 1 installation de pha- 
res presente en outre un dispositif de detection 14 au moyen 
duquel on detecte la situation du trafic devant le vehicule 
et on 1 ' exploite . Un dispositif de commutation 16 est relie 
au dispositif de detection 14 # dispositif de commutation qui 
reagit sur les unites de phares 10, 11 et par lequel on peut 
modifier la caracteristique du f aisceau de lumiere, 6mis par 
les unites de phares 10, 11, en fonction de la situation du 
trafic, detectee par le dispositif de detection 14. 

Dans le cas d'un premier exemple de realisation 
de l'unite de phares on exploite par le dispositif de detec- 
tion 14 la situation du trafic devant le vehicule quant a 
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1 ' existence de vehicules marchant en avant dans le meme sens 
que le v^hicule 18. Le dispositif de detection 14 presente 
sans ce cas comme on 1 1 a represents a la figure 2 un emetteur 
de rayonnement 20, par lequel sont 6mis des rayonnement s de 
5 radar dans le sens de la marche 18 du vehicule, et present e 
un recepteur de rayonnement 22, par lequel est regu le rayon- 
nement radar reflechi. Dans la mesure oH il y a un vehicule 
qui marche en avant du vehicule, une partie du rayonnement 
radar emis par l'emetteur 20 est reflechie et est regue par 

10 le recepteur 22. Au moyen d ' un dispositif d 1 exploitation 24 
du dispositif de detection 14 on peut determiner, a partir du 
temps qui s 1 ecoule entre 1' emission du rayonnement radar par 
l'emetteur 20 et de la reception par le recepteur 22 du 
rayonnement radar reflechi, la distance du vehicule qui mar- 

15 che devant . Grace au dispositif d* exploitation 24 on peut en 
outre determiner la vitesse relative du vehicule qui marche 
devant par rapport au vehicule, ce qui peut avoir lieu par 
.exemple en exploitant I'effet Doppler ou en prenant la deri- 
vee de la distance d, c'est-a-dire la variation Ad de la dis- 

20 tance d, dans le temps. Comme dispositif de detection 14 on 
peut utiliser par exemple le dispositif de detection d'un 
systeme de reglage adaptatif de la vitesse de marche du vehi- 
cule, qui permet d'effectuer un reglage de la vitesse de la 
marche, lors duquel on empeche un tamponnement du vehicule 

25 qui marche devant. Le chauffeur du vehicule peut dans ce cas 
predefinir une vitesse de marche determinee, qui est mainte- 
nue par le dispositif de reglage, tant qu'il n ! y a pas de ve- 
hicule marchant devant. Grace au dispositif de detection 14 
on detecte un vehicule marchant devant et en fbnction de sa 

30 distance par rapport au vehicule et en fonction de sa vitesse 
relative par rapport au vehicule la vitesse de marche du ve- 
hicule est reduite par le dispositif de reglage, de telle 
sorte que soit maintenue une distance minimale predefinie par 
rapport au v§hicule qui marche devant. Le dispositif de de- 

35 tection 14 du dispositif de reglage de la vitesse de marche 
peut etre aussi utilise pour 1' unite de phares, quand le dis- 
positif de reglage de la vitesse de marche n'est pas lui-meme 
active . 



2762268 



Sur la figure 3 on a represents une situation du 
trafic avec le vehicule A f qui est equipe de 1 'unite de pha- 
res, dans une perspective a vol d'oiseau, dans laquelle il 
n'y a pas de vehicule qui marche devant ou dans laquelle un 
vehicule qui marche devant presente une grande distance d par 
rapport au vehicule. Dans ce cas on emet un faisceau de lu- 
miere au moyen des unite de phares 10, 11 en les branchant 
sur la lumiere de feux de croisement, faisceau de lumiere qui 
presente une limite claire-obscure laquelle comme cela est 
connu, est dissymetrique, de telle sorte que celle-ci est 
disposee plus haut sur le cote propre au trafic que sur le 
cote du trafic en sens inverse. De cette fagon les faisceaux 
de lumiere 3 0 pr£sentent dans la zone de la voie propre au 
sens de la marche 31 du vehicule et de son bord exterieur une 
plus grande portSe que dans la zone de la voie reservee au 
trafic en sens contraire 32. Les faisceaux de lumiere 30 sont 
indiques sur la figure 3 par plusieurs lignes 34 de meme in- 
tensity d» eclairage qu'on appelle des lignes isolux. On 
eclaire par les faisceaux de lumiere" 30 de cette fagon la 
zone rapprochee 36 et la voie propre au sens de la marche 31 
comme aussi la voie du trafic en sens contraire d'une maniere 
suffisante comme aussi la zone eloignee 37 de la voie propre 
au sens de la marche 31. 

Dans le cas d'une situation du trafic selon la 
figure 4, il y a un vehicule B qui marche devant sur la voie 
propre au sens de la marche, ce qui est detecte comme on l'a 
indique precedemment par le dispositif de detection 14. Grace 
au dispositif de commutation 16 on modifie dans ce cas la ca- 
racteristique du faisceau de lumiere 30, emis par les unite 
de phares 10, ll d'une maniere telle que la zone eloignee 3 7 
de la voie propre au sens de la marche 31 soit eclairee plus 
faiblement. De cette fagon on evite un eblouissement du 
chauffeur du vehicule B, qui marche devant, ou du moins on le 
reduit, les conditions de visibility pour le chauffeur du ve- 
hicule A, qui est 6quipe de 1 'unite de phares, n'etant pas 
alt^rees ou ne l'etant que de fagon insensible, car de toute 
fagon ce chauffeur ne perpoit pas ou pergoit a peine 1' eclai- 
rage de la zone eloignee 37 a travers le vehicule qui marche 
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devant et la zone eloignee est eclairee le cas echeant par 
les phares du vehicule B, qui marche devant. La position de 
la limite claire-obscure du faisceau de lumiere 30, qui est 
§mis par les unites de phares 10, 11 n'est toutefois de pre- 
5 ference pas modifiee lors de 1 1 attenuation de 1 'eclair-age de 
la zone eloignee 37. II peut dans ce cas etre pr&vu dans le 
..dispositif d ! exploitation 24 une valeur fixe pour la distance 
d, loirs du sous-depassement de laquelle la modification, evo- 
quee ci-dessus, de la caracteristique du faisceau de lumiere 

10 3 0 a lieu a 1 1 aide du dispositif de commutation 16. Cette mo- 
dification de la caracteristique des faisceaux de lumiere 3 0 
peut avoir lieu d'une maniere telle que lors du sous- 
depassement de la distance d la commutation s'effectue sur 
une deuxieme caracteristique. On peut aussi prevoir que cette 

15 modification ait lieu en plusieurs 6tapes ou de fagon conti- 
nue quand la distance d d§croit, ce qui signifie qu'avec une 
distance d qui decroit la zone §loign6e de la voie 31 propre 
au sens de la marche est eclairee plus faiblement de fagon 
,croissante. 

20 Selon un developpement avantageux de 1* installa- 

tion de phares evoquee precedemment il est prevu que la ca- 
racteristique des faisceaux de lumiere 3 0 soit plus fortement 
eclairee par le dispositif de commutation 1, dans le cas ou 
le vehicule B marche devant a une faible distance, en plus de 

25 la zone rapproch£e de la voie propre au sens de la marche 31 
et/ou la voie 32 du trafic en sens inverse et/ou les bordures 
de la chauss^e. Dans ce cas il est particulierement avanta- 
geux de devier des parties des faisceaux de lumiere 30, qui 
eclairent la zone eloignee 37 quand il n ! y a pas de vehicule 

30 qui marche devant, d'une maniere telle que ces faisceaux 
eclairent la zone rapprochee 36, de telle sorte que l'eclai- 
rage renforce de la zone rapprochee 36 puisse avoir lieu sans 
utilisation additionnelle d'energie. 

L 1 installation de phares evoquee prec§demment 

35 peut aussi etre etendue d'une maniere telle que quand sont 
branches les feux de route le dispositif d ' exploitation 24 
provoque une commutation sur les feux de croisement, quand le 
dispositif de detection 14 a identif ie un vehicule B marchant 
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devant a faible distance. Sur la figure 4 on a represents par 
des lignes en tirets les faisceaux de lumiere, emis par les 
unite de phares 10, 11 quand les feux de route sont en fonc- 
tionnement, et on les a designes par la reference 30a. Quand 
5 le vehicule A est en route d'abord sur .un trajet libre sans 
trafic en sens inverse ou sans vehicules marchant devant avec 
ses feux de route branches, on peut realiser de cette fagon 
une commutation automatique sur les feux de croisement, quand 
le vehicule A se rapproche d'un vehicule B, marchant devant. 

10 On peut etendre 1 'unite de phares , decrite prece- 

demment, selon un deuxieme exemple de realisation, represents 
sur la figure 5, d'une maniere telle que la situation du tra- 
fic est en plus exploitSe aussi par le dispositif de detec- 
tion 14 quant a 1' existence de vehicules C venant en sens 

15 inverse sur la voie 32 de marche en sens inverse. Dans ce cas 
le dispositif de detection 14 peut etre constitue d'une ma- 
niere telle que 1 • on peut determiner 1» angle sous lequel le 
rayonnement radar reflSchi arrive sur le recepteur 2 2 . Dans 
ce cas plusieurs rayons radar peuvent etre emis par I'emet- 

20 teur 20 dans differentes directions. En variante l'emetteur 
20 peut aussi etre dispose de fagon mobile et etre deplace 
pendant 1' Emission du rayonnement radar, de telle sorte que 
le rayonnement radar est §mis sur des zones angulaires deter- 
minees par l'emetteur 20. On peut determiner a partir de 

25 1' angle du rayonnement radar repu et de la vitesse relative 
determinee du vehicule C detecte, s'il s'agit d'un vehicule 
B, qui marche devant sur la voie 31, propre au sens de la 
marche, ou d'un vehicule C, venant en sens inverse, sur la 
voie 32 du trafic en sens inverse. 

30 Pour pouvoir determiner si des vehicules C venant 

en sens inverse existent, on peut en variante ou en plus de 
la configuration indiquee precedemment pour le dispositif de 
detection 14 avec un rayonnement radar prevoir aussi que le 
dispositif de detection 14 soit complete par une camera elec- 

35 tronique 40 grace a laquelle est reproduite la situation du 
trafic par un dispositif d 1 exploitation 42 quant a 1 'exis- 
tence de sources de lumiere etrangeres. La determination, 
permettant de savoir s ! il y a des vehicules B, marchant de- 
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vant, sur la voie 31 propre au sens de la marche, peut en ou- 
tre dans ce cas comme dans le cas du premier exemple de rea- 
lisation avoir lieu au moyen de l'emetteur 20 et du recepteur 
22 fonctionnant avec un rayonnement radar ou en variante en 
5 exploitant la reproduction, produite par la camera 40, . de la 
situation du trafic devant le vehicule A. L'emetteur 20 et le 
recepteur 22, prevus dans le cas du premier exemple de reali- 
sation, qui fonctionnent avec un rayonnement radar, peuvent 
aussi en variante etre remplaces par une camera 40 ou il 

10 peut etre prevu en plus de ceux-ci une camera 40, en exploi- 
tant la reproduction produite par la camera 40 de la situa- 
tion du trafic devant le vehicule pour d§tecter les vehicules 
B marchant devant sur la voie 31 propre au sens de la marche. 

Selon le deuxieme exemple de realisation on pre- 

15 voit dans le cas ou sont branches les feux de croisement, de 
modifier a 1 1 aide du dispositif d 1 exploitation 24 ou du dis- 
positif d 1 exploitation 42 de la camera 40 la caracteristique 
des faisceaux de lumiere 30, emis par les unites de phares 
10, 11, quand on d6tecte par le dispositif de detection 14 un 

20 vehicule C venant en sens inverse, mais toutefois pas de ve- 
hicule B marchant devant £ une faible distance, d'une maniere 
telle que soit renforce l'eclairage de la voie 31, propre au 
sens de la marche, dans la zone eloignee 37 et le cas £cheant 
en plus que soit augmentee la port§e des faisceaux de lumiere 

25 3 0 sur la voie 31 propre au sens de la marche . Par cette mo- 
dification de la caracteristique des faisceaux de lumiere 30 
on ameliore les conditions de visibilite pour le chauffeur du 
vehicule quand des vehicules viennent en sens inverse, sans 
que le chauffeur du v§hicule venant en sens inverse soit 

30 ebloui . II peut dans ce cas etre prevu que l'eclairage de la 
voie propre a la marche en sens inverse soit att§nue, les 
parties des faisceaux de lumiere 30, qui eclairent la voie 
propre a la marche en sens inverse, pouvant etre deviees de 
telles maniere que ceux-ci Eclairent la voie 31 propre au 

35 sens de la marche . 

Dans le cas de 1 1 installation de phares selon le 
deuxieme exemple de realisation, on peut en outre prevoir que 
quand les feux de route sont branches, on commute alors au 
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moyen du dispositif d 1 exploitation 24 ou du dispositif d 1 ex- 
ploitation 42 sur la position de f onctionnement des feux de 
croisement, quand on detecte au moyen du dispositif de detec- 
tion 14 un vihicule C, venant en sens inverse. Les faisceaux 
5 de lumiere qui sont emis par les unites de phares 10, 11 dans 
la position de f onctionnement des feux de croisement sont de- 
signes a la figure 5 par des lignes en tirets et sont desi- 
gnes par la r§f§rence 30a. 

Sur la 'figure 6 on a represents une situation du 

10 trafic avec le vehicule A pourvu de l'unite de phares selon 
un troisieme exemple de realisation. Dans ce cas le disposi- 
tif de detection 14 est elargi comme precedemment dans le cas 
du deuxieme exemple de realisation, d'une maniere telle que 
ce dispositif detecte aussi l 1 existence de vehicules C venant 

15 en sens inverse. Avec le dispositif d 1 exploitation 24 du dis- 
positif de detection 14 on detecte dans ce cas le cote sur 
lequel se trouve le vehicule C venant en sens inverse . Dans 
ce cas on forme pour cela dans ce cas a 1 - aide du dispositif 
d 1 exploitation de preference une repartition de la frequence 

20 avec laquelle des v§hicules C venant en sens inverse se trou- 
vent sur un cote ou I 1 autre, et a partir de cette repartition 
de frequence on peut determiner si le vehicule A est en mar- 
che dans le cas d'un trafic a droite ou d'un trafic a gauche . 
Un dispositif de detection 14, constitue de cette maniere est 

25 decrit en detail dans la demande de brevet allemand DE 196 37 
053 , a laquelle on se ref irera en meme temps expres semen t . 

Si le vehicule A circule dans le cas d'un trafic 
a droite, la caracteristique des faisceaux de lumiere 30, 
emis par les unites de phares 10 , 11 est commandee selon la 

30 figure 3 par le dispositif de commutation 16, de telle sorte 
que les faisceaux de lumiere 30 presentent sur la voie 31 
propre au sens de la marche une portee plus grande que sur la 
voie 32 propre au trafic en sens inverse, qui est la voie 
gauche de circulation. Si le vehicule A, comme on l'a repre- 

35 sent£ a la figure 6, circule dans le cas d'un trafic a gau- 
che, la caracteristique des faisceaux de lumiere 30, emis par 
les unites de phares 10, 11 est modifiee par le dispositif de 
commutation 16 d 1 une maniere telle que ceux-ci presentent 
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alors sur la voie gauche 32 propre au sens de la marche une 
portee plus grande que sur la voie 31 de circulation en sens 
inverse, qui est la voie droite de circulation. Dans ce cas 
on dispose de fagon correspondante la limite claire-obscure 
5 des faisceaux de lumiere 3 0 plus haut sur le cote gauche du 
trafic 32 que sur le cote droit du trafic 31. Grace a ce de- 
veloppement de 1 1 installation de phares on obtient de cette 
fagon une adaptation automatique de la caracteristique des 
faisceaux de lumiere 3 0 emis par les unites de phares 10, 11 

10 au type de trafic respectif, de telle sorte qu'il est evite 
un eblouissement du chauffeur du vehicule venant en sens in- 
verse et que sont aussi ameliorees les conditions de visibi- 
lite pour le chauffeur du vehicule lui-meme. 

Sur la figure 7 on a represents une situation du 

15 trafic avec le vehicule A pourvu de 1 1 installation de phares 
selon un quatrieme exemple de realisation. Dans ce cas on 
peut construire 1 1 installation de phares selon l'un des trois 
premiers exemples de realisation, en determinant toutefois en 
plus a l'aide du dispositif de detection 14 aussi la largeur 

20 de la chaussee qui se trouve devant le vehicule A. Pour cela 
le dispositif de detection 14 peut presenter comme dans le 
cas du deuxieme exemple de realisation une camera elect roni- 
que 40, avec laquelle est reproduite la situation du trafic 
devant le vehicule A, la reproduction de la situation du tra- 

25 fic etant exploitee par un dispositif d 1 exploitation 44 en ce 
qui concerne la largeur de la route. Sur la figure 3 on a re- 
presente le vehicule A avec une route relativement etroite se 
trouvant devant lui, tandis que sur la figure 7 le vehicule A 
est represents avec une route large se trouvant devant lui. 

30 Dans le cas d'une route large, la caracteristique des fais- 
ceaux de lumiere emis par les unites de phares 10, 11 est mo- 
difiee par le dispositif de commutation 16, par rapport a la 
caracteristique de base selon la figure 3, d'une maniere 
telle que les faisceaux de lumiere 30 presentent une disper- 

35 sion horizontale plus forte et de cette f agon eclairent aussi 
les bords lateraux de la route large de fagon suffisante. On 
peut dans ce cas prSdefinir une largeur de route fixe, £ par- 
tir de laquelle on commute en partant de la caracteristique 
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de base des faisceaux de lumiere 3 0 sur la caracteristique 
selon la figure 7 ou on peut realiser une variation progres- 
sive de la caracteristique des faisceaux de lumiere 30 avec 
une largeur de route croissante en plusieurs etapes ou de fa- 
5 Qorx continue, dans le sens ou leur dispersion horizontale 
augmente. Lors de la modification de la caracteristique des 
faisceaux de lumiere 30 on peut encore prendre en considera- 
tion d'autres parametres, par exemple la vitesse de marche du 
vehicule A, les faisceaux de lumiere presentant quand la vi- 

10 tesse de marche du vehicule est basse une dispersion horizon- 
tale relativement forte, qui se reduit quand la vitesse de 
marche augmente, de telle sorte que la zone eloignee 37 de la 
route soit eclair§e de fagon renf orcee . 

L 1 installation de phares selon le quatrieme exem- 

15 pie de realisation decrit precedemment peut etre en outre mo- 
difiee d'une maniere telle qu'il d£tecte par le dispositif de 
detection 14 en plus aussi le parcours de la route qui se 
trouve devant le vehicule A et qu'il exploite. De preference 
on augmente dans ce cas quand la route presente un virage la 

2() dispersion horizontale des faisceaux de lumiere 30, emis par 
les unites de phares 10, 11 par rapport a leur dispersion ho- 
rizontale quand la route s'etend en ligne droite. On peut 
aussi prSvoir, dans ce cas, que les faisceaux de lumiere 30 
soient orient§s dans une direction qui corresponde, au trace 

25 de la route, de telle sorte que la route est eclairee par les 
faisceaux de lumiere 30 meme quand elle presente un virage. 

Les exemples de realisation, qui ont ete traites 
precedemment, des installation de phares peuvent etre combi- 
nees a volonte les unes avec les autres, d'autres parametres 

30 encore de la situation du trafic dans les alentours du vehi- 
cule A pouvant aussi etre detectes en outre par le dispositif 
de detection 14 et la caracteristique des faisceaux de lu- 
miere 30 etant en fonction de cela modifiee de fagon appro- 
pri£e par le dispositif de commutation 16, de telle sorte que 

35 les conditions de visibilite pour la situation du trafic cor- 
respondante soient ameliorees. 

Sur la figure 8 on a represents a titre d 1 exemple 
un mode de realisation des unites de phares 10, 11. L 1 unite 
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de phares 10, 11 presente dans ce cas plusieurs sous- 
ensembles de phares 60, qui presentent a leur tour respecti- 
vement un reflecteur 62 ainsi qu'une source de lumiere 64 . En 
outre les sous-ensembles de phares peuvent respect ivement 
5 presenter un disque 66 ou une lentille 68, dispose sur le 
trajet de la lumiere refl^chie par le reflecteur correspon- 
clant 62, disque ou lentille a travers quoi la lumiere refle- 
chie par le reflecteur 62 est deviee . Dans le cas de 
Uutilisation d'une lentille 68 on peut disposer en outre sur 

10 le trajet de la lumiere reflechie par le reflecteur 62 un 
ecran 70, ne laissant pas passer la lumiere, au moyen duquel 
on produit une limite claire-obscure du faisceau de lumiere 
qui sort de 1' unite de phares correspondante . En variante on 
peut prevoir aussi que les unites de phares 60 soient reliees 

15 a une source commune de lumiere 72 respect ivement au moyen 
d'un guide de lumiere 74, le passage de la lumiere depuis la 
source de lumiere 72 jusqu'a 1 'unite de phares correspondante 
60 a travers des elements de reglage appropries 76 pouvant 
etre rendu libre ou ferme par des §l£ments appropries de com- 

20 mande . Dans ce cas on peut renoncer aussi aux reflecteurs 62 
des sous -ensembles de phares 60 et on peut devier la lumiere, 
qui sort des guides de lumiere 74, a travers une lentille 78 
dans la mesure necessaire . 

On emet avec les sous -ensembles de phares 60 res- 

25 pectivement des faisceaux de lumiere partiels, qui eclairent 
dif f£rentes zones devant le v^hicule et presentent des carac- 
teristiques differentes. En allumant ou en ^teignant les dif- 
ferents sous-ensembles de phares 60, on peut modifier de 
cette fagon la caract^ristique de 1 1 ensemble des faisceaux de 

30 lumiere 30, emise par les unites de phares 10, ll, cet allu- 
mage ou cette extinction ayant lieu a 1 • aide du dispositif de 
commutation 16, comme on l'a indique dans le cas des exemples 
de realisation precedemment d^crits d ■ installation de phares . 
II est prevu dans ce cas par exemple au moins un sous- 

35 ensemble de phare 60, avec lequel on eclaire la zone eloignee 
37 de la voie 31 propre au sens de la marche, de telle sorte 
que ce sous -ensemble de phare soit branche ou debranche selon 
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que le. dispositif de detection 14 a detecte ou non un vehi- 
cule qui marche devant . 

Lors de 1 1 utilisation de 1' unite de phares 10, 11 
pour 1 1 installation de phares selon le deuxi£me exemple de 
realisation 1'unitS de phares 10, 11 prSsente un sous- 
ensemble de phare 60, avec lequel on produit un faisceau de 
lumiere, qui eclaire la zone eloignee 37 de la voie de droite 
31, propre au sens de la marche, et qui peut etre feme en 
cas de trafic en sens inverse. En utilisant 1' unite de phares 
10, 11 concernant le troisieme exemple de realisation de pha- 
res , celle-ci pr§sente une sous unite de phares 6 0 grace a 
laquelle une des zones eloignee 3 7 de la voie de droite 31 
produit un faisceau de lumiere et un autre sous -ensemble de 
phare 60, avec lequel on produit un faisceau de lumiere, qui 
eclaire la zone £loignee 37 de la voie de gauche 32. En allu- 
mant ou en feteignant a volonte ces sous -ensembles de phares 
60 on peut de cette fagon produire respect ivement des fais- 
ceaux de lumiere 30 dissymStriques , qui eclairent respective- 
ment la zone eloignee de la voie de circulation du vehicule 
propre au sens de la marche, dans le cas d'une circulation a 
droite ou dans le cas d'une circulation & gauche. Dans le cas 
de 1 'utilisation de 1 'unite de phares 10, 11 pour le qua- 
trieme exemple de realisation de 1 1 installation de phares 
celle-ci presente au moins un sous-ensemble de phare 60, avec 
lequel on produit un faisceau de lumiere avec une forte dis- 
persion horizontale. En branchant ce sous-ensemble de phare 
on peut de cette fagon obtenir l'eclairage suffisant des 
bords d'une route large ou sinueuse . Pour produire les feux 
de route on peut pr^voir un sous -ensemble de phare 60 ou un 
phare separe, la commutation de la position de f onctionnement 
des feux de route a la position de f onctionnement des feux de 
croisement pouvant avoir lieu comme dans le cas des exemples 
de realisation precedemment decrits. 

Les unites de phares 10, 11 peuvent aussi etre 
constituees d'une autre maniere, par exemple comme des phares 
connus, dans lesquels toutefois les modifications decrites 
precedemment de la caracteristique des faisceaux de lumiere 
30, emis par les unite de phares 10, 11 peuvent etre provo- 
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quees par un deplacement de la source de lumiere, un mouve- 
ment ou une deformation du . ref lecteur ou de parties du re- 
f lecteur, par des ecrans mobiles, par des ecrans presentant 
une transparence variable et/ou par des disques mobiles 
5 transparents et deviant la lumiere. Le deplacement ou la mo- 
dification de ces composants des unit§ de phares 10, 11 a 
lieu dans ce cas comme on l ! a indique dans le cas des exem- 
ples de realisation precedents au moyen du dispositif de com- 
mutation 16. Dans ce cas la production de feux de route peut 

10 avoir lieu avec cette meme unite de phares 10,. 11. par exem- 
ple au moyen d'une deuxieme lampe a la source de lumiere ou 
dans des positions d£terminees des composants de l'unit£ de 
phares . En variante on peut aussi prevoir un phare separe 
pour la production des feux de route. 

15 Comme sources de lumiere on peut utiliser dans le 

cas de 1 1 ensemble des realisations d 1 unite de phares 10,11 
,soit des lampes luminescentes a gaz, soit des lampes a incan- 
descence, en particulier des lampes halogenes a incandes- 
cence, soit d'autres lampes appropriees . 
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REVENDI CATIONS 
1°) Installation de phares pour des vehicules, qui comprend 
au moins une unite de phares (10, 11) avec laquelle on peut 
emettre des faisceaux de lumiere (30) presentant differentes 
caracteristigues, un dispositif de detection (14) avec lequel 
on detecte et on exploite la situation du traf ic devant le 
vehicule (A) , et un dispositif de commutation (16) avec le- 
quel on modifie la caracteristique du faisceau de lumiere 
(3 0) emis par I'une au tnoins des unites de phares (10, 11) en 
fonction de la situation du trafic d§tect£e par le dispositif 
de detection (14) , 
caracterisee en ce que 

- 1 1 on exploite au moyen du dispositif de detection (14) la 
situation du trafic en ce qui concerne les vehicules (B) 
qui marchent devant et leur distance (d) par rapport au vS- 
hicule (A) , et 

- dans le cas d'un vehicule (B) , qui marche devant a une fai- 
ble distance (d) on modifie la caracteristique du faisceau 
de lumiere (30), emis par rune au moins des unites de pha- 
res (10, 11), d'une maniere telle que la zone eloignee (37) 
devant le vehicule (A) soit moins fortement eclairee par 
ces faisceaux de lumiere que quand il n'y a pas de vehicule 
(B) , qui marche devant. 

2°) Installation de phares, selon la revendication l, 
caracterisee en ce que 

dans le cas ou il y a un vehicule (B) , qui marche devant a 
une faible distance (d) , on modifie la caracteristique du 
faisceau de lumiere (30), £mis par l ! une au moins des unites 
de phares (10, 11), d'une maniere telle que la zone rappro- 
chee (36) devant le vehicule (A) soit plus fortement eclairee 
par ces faisceaux de lumiere que quand il n'y a pas de vehi- 
cule (B) , qui marche devant. 

3°) Installation de phares, selon la revendication 1 ou 2, 
caracterisee en ce que 
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- on exploite en outre avec le dispositif de detection (14) 
la situation du trafic en ce qui concerne les vehicules 
(C) , qui viennent en sens inverse, et 

- dans le cas des vehicules (C) , qui viennent en sens in- 
5 verse, on modifie la caracteristique du faisceau de lumiere 

(30), emis par. 1 ' une au moins des unites de phares (10, 
11), d'une maniere telle que l'eclairage de la zone eloi- 
gnee (37) de la voie (31) propre au sens de marche du vehi- 
; .cule (A) soit renforce, quand il n'y a pas de vehicule (B) , 
10 qui marche devant a une faible distance (d) . 

4°) Installation de phares, selon la revendication 1 a 3, 
caracterisee en ce que 

- l'on exploite avec le dispositif de detection (14) outre la 
15 situation du trafic en ce qui concerne les vehicules (C) , 

qui viennent en sens inverse, et ensuite en ce qui concerne 
!:a .le cote sur lequel se trouvent les v§hicules (C) , qui vien- 
nent en sens inverse, par rapport au cot§ du vehicule (A) , 
et 

20 - 1 1 on commande la caracteristique du faisceau de lumiere 
(30), emis par 1 1 une au moins des unites de phares (10, 
11), d'une maniere telle que celui-ci presente respective- 
ment sur la voie (31) du vehicule (A) , qui est propre au 
sens de sa marche, une plus grande portee que sur la voie 

25 de circulation en sens inverse (32) . 

5°) Installation de phares, selon l'une des revendications 

precedentes , 

caracterisee en ce que 
30 - 1 1 on exploite en outre, au moyen du dispositif de detection 
14) la largeur et/ou le trace de la chaussee devant le ve- 
hicule (A) et 

- l'on modifie quand la largeur de la chaussfee augmente et/ou 
quand la chaussee est sinueuse, la caracteristique du fais- 

35 ceau de lumiere (30), emis par l'une au moins des unites de 
phares (10, 11), d'une maniere telle que celui-ci presente 
au moins d'un cote une dispersion horizontals plus forte. 
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6°) Installation de phares, selon l ! une des revendications 

precedentes, 

caracterisee en ce que 

- 1 ' on peut faire fonctionner celle-ci dans une position de 
5 f onctionnement pour feux de route et 

- dans le cas oil il y a un vehicule (B) , qui marche devant a 
une f aible distance (d) , et/ou dans le cas ou il y a des 
vehicules (C) , qui viennent en sens inverse, on fait passer 
1 1 installation de phares sur une position de f onctionnement 

10 pour feux de croisement. 

7°) Installation de phares, selon l'une des revendications 

precedentes, 

caracterisee en ce que 

15 le dispositif de detection (14) pr^sente au moins un Smetteur 
(20) ,avec lequel est £mis le rayonnement radar, au moins un 
recepteur (22) avec lequel est regu le rayonnement radar r#- 
flechi par les vehicules (B) t qui marchent devant. et au 
moins un dispositif d 1 exploitation (24) , avec lequel on de- 

20 termine a partir du rayonnement radar recpu par le recepteur 
(22) , la distance (d) des vehicules qui marchent devant . 

8°) Installation de phares, selon l'une des revendications 
precedentes, 

25 caracterisee en ce que 

le dispositif de detection (14) est utilise en outre pour un 
dispositif de reglage de la vitesse de marche du vehicule 
(A) , dispositif avec lequel on regie la vitesse de marche du 
vehicule (A) d'une maniere telle que celui-ci conserve une 

30 distance minimale pr§d€finie par rapport aux vehicules (B) , 
qui marchent devant . 

9°) Installation de phares, selon I 1 une des revendications 
precedentes, 
35 caracterisee en ce que 

le dispositif de detection (14) presente une camera Electro- 
nique (40) , avec laquelle on produit une representation de la 
situation du trafic, qui est exploitee par un dispositif 
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d» exploitation (42) en ce qui concerne les vehicules (B) , qui 
marchent devant et/ou les vehicules (C) , qui viennent en sens 
inverse . 
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